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Erlauterungsbericht

1 Veranlassung / Zielstellung / Abgrenzung des Untersuchungsbereiches

Ziel der verkehrsplanerischen und verkehrstechnischen Variantenuntersuchung ist eine
Abschatzung des Mehrverkehrs bzw. Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen infolge der
geplanten Erschliefung / Wohnbebauung des Bereiches ,Gartenstadt” (B-Plan-Nr. 55) in
Taucha.

Dabei sollen anhand einer verkehrsplanerischen Netzberechnung Prognose 2030 fur drei Plan-
falle (Varianten) an jeweils ausgewahlten wesentlichen Knotenpunkten die Leistungsfahigkeit /
Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS ermittelt und daraus Schlussfolgerungen fir die Rea-
lisierbarkeit gezogen werden.

Der Untersuchungsbereich wird begrenzt durch die Verkehrsziige Eilenburger Stralle, Granit-
stralRe, Wurzener Stralle und Am Dingstuhl.

Folgende Varianten sind zu bewerten:

Planfall / Variante 1:

- neue HaupterschlieBungsstrale als Korridor fir mdgliche Kreisstralle zunachst zwischen
Eilenburger Stralle und Dewitzer StralRe (mit spaterer Anbindung Uber Feld parallel zu
neuem Graben an Wurzener Stralde).

- Anbindung des neuen WG ,Gartenstadt“ an die HaupterschlieBungsstralle.

- Anbindung des vorhandenen WG ,An der Muhle* als Einbahnstrale von der Dewitzer
StralRe zur neuen HaupterschlieBungsstralle.

- Die Einbahnstrale GranitstralRe zwischen Eilenburger Stralle und Dewitzer Stralle in
Fahrtrichtung von Sid nach Nord bleibt wie im Bestand.

Planfall / Variante 3:

drei autarke Losungen (Forderung der Anwohner):
- WG ,An der Muhle* als Ringerschlieung (Einbahnstral3e) orientiert zur Dewitzer Stral3e,
- WG ,Gartenstadt’ (EinbahnstralRe) als RingerschlielRung orientiert zur Eilenburger Stralle,

- VerkehrserschlieBung Granitstral’e im Zwei-Richtungs-Verkehr
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2 Arbeitsgrundlagen

- Angebot vom 17.01.2020 und 1. Nachtrag vom 02.03.2020 (jeweils inkl. Festlegung Plan-
falle / Varianten)

- Daten der Stralkenverkehrszahlung (SVZ) 2015

- Querschnittszahlungen K7422 im Umfeld der MaRnahme vom LRA Nordsachsen (E-Mail
AG vom 08.11.2019)

- Angaben zu Einwohnerzahlen je Stral3e im Bereich / Umfeld der MalRnahme (E-Mail vom
AG 06.02.2020)

- siehe auch verkehrsplanerische Untersuchung (Anlage 1)

3 Verkehrsplanerische Untersuchung

Ziel der verkehrsplanerischen Untersuchung war die Ermittlung von Bemessungsbelastungen
fur die Spitzenstunde 2030 (50. Stunde) flr folgende Knotenpunkte:

Planfall / Variante 1

KP 1 -  Eilenburger Str. / Am Poénitzer Dreieck / Erschliefung Gartenstadt
KP 2 - Dewitzer Str. / ErschlieBung Gartenstadt (3armig)
KP 3 - Dewitzer Str. / Granitstr.

Planfall / Variante 3

KP 1 - Eilenburger Str. / Am Ponitzer Dreieck / ErschlieBung Gartenstadt
KP 2a - Dewitzer Str. / An der Mahle (westl. Anbindung) / Imkerweg

KP 2b -  Dewitzer Str. / An der Muhle (6stl. Anbindung)

KP3 - Dewitzer Str./ Granitstr.

Planfall / Variante 4

KP 1 -  Eilenburger Str. / Am Ponitzer Dreieck / ErschlieBung Gartenstadt
KP 2 -  Dewitzer Str. / Haupterschlielungsstralie (4armig)

KP3 - Dewitzer Str./ GranitstralRe

KP4 -  Wurzener Str. / HaupterschlieBungsstralle (3armig)

Die Ergebnisse der detaillierten verkehrsplanerischen Untersuchung sind Anlage 1 bzw. der
Zusammenfassung Pkt. 5 zu entnehmen.
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4 Verkehrstechnische Untersuchung

Die Leistungsfahigkeitsermittiung / Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufes erfolgte auf
der Grundlage der Ergebnisse der verkehrsplanerischen Untersuchung fir die Verkehrsbelas-
tung Prognose 2030 in der Spitzenstunde. Dabei wurde zunachst von unsignalisierten Knoten-
punkten mit jeweils einem Fahrstreifen in den Knotenzufahrten / -abfahrten ausgegangen. Die
Eilenburger Stral’e und die Dewitzer Stralle wurden als Hauptstralten angenommen.

4.1 Planfall / Variante 1

Fur alle untersuchten Knotenpunkte:

KP 1 - Eilenburger Str. / Am Ponitzer Dreieck / ErschlieBung Gartenstadt
KP 2 - Dewitzer Str. / ErschlieBung Gartenstadt (3armig)
KP 3 - Dewitzer Str./ Granitstr

wurde in allen Kfz-Fahrtrichtungen in der Prognose 2030 fir den Verkehrsablauf die Qualitats-
stufe A nach HBS ermittelt. Damit ist in allen Fahrtrichtungen eine ungehinderte Fahrt ohne
nennenswerte Wartezeiten fur die untergeordneten Verkehrsstrome maoglich.

Wie in der beigefligten verkehrsplanerischen Untersuchung festgestellt, ware im Planfall 1 das
Wohngebiet Gartenstadt durch die neue Verbindung zwischen Eilenburger Strale und Dewitzer
Stralde optimal an das vorhandene Strallennetz angebunden. Jedoch nimmt die neue Verbin-
dung auch Durchgangsverkehr von der B87 in Richtung Dewitz auf. An den beiden Anbinde-
punkten (Zu- und Abfahrt) des Wohngebietes (KP1 und KP2) ist in der Spitzenstunde Prognose
2030 mit einer Querschnittsbelastung von 115 bzw. 130 Kfz/h zu rechnen.

Da die Granitstrale nur in Stid-Nord-Richtung befahrbar ist (Einbahnstral®e), verlagert sich der
Verkehr in der Gegenrichtung (von der Eilenburger Stral3e in Richtung Dewitzer Stral3e) auf die
vorgenannte neue Verbindung. Bei Aufhebung der Einbahnstral3enregelung ware demnach
eine (geringflgige) Entlastung der der neuen Verbindungsstralle zu erwarten.

4.2 Planfall / Variante 3

Fir alle untersuchten Knotenpunkte

KP 1 -  Eilenburger Str. / Am Ponitzer Dreieck / ErschlieBung Gartenstadt
KP 2a - Dewitzer Str. / An der Mihle (westl. Anbindung) / Imkerweg

KP 2b -  Dewitzer Str. / An der Muhle (6stl. Anbindung)

KP3 - Dewitzer Str./ Granitstr.

wurde analog Planfall 1 fur den Kfz-Verkehr in allen Fahrtrichtungen in der Prognose 2030 fir
den Verkehrsablauf die Qualitatsstufe A nach HBS ermittelt. Damit ist ebenfalls in allen Rich-
tungen eine ungehinderte Fahrt ohne nennenswerte Wartezeiten fur die untergeordneten Ver-
kehrsstrome maoglich.

Das Wohngebiet Gartenstadt ist im Gegensatz zu Planfall 1 nur Gber den KP1 an das vorhan-
dene Strallennetz angeschlossen. Der Durchgangsverkehr wird komplett auf die Granitstralle
verlagert, da diese im 2-Richtungs-Verkehr befahrbar ist. Um einen verkehrssicheren 2-Rich-
tungs-Verkehr zu gewahrleisten, ware ein Ausbau der Granitstralle erforderlich.
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Obwohl keine durchgehende Verbindung zur Dewitzer Stral3e existiert und damit der Anteil des
Durchgangsverkehres am KP1 entfallt, erhoht sich die Verkehrsbelastung im Knotenarm Gar-
tenstadt des KP 1 gegenuber Planfall 1. Dies ist darauf zurtickzufiihren, dass die komplette
Erschlielung sowohl des Wohngebietes Gartenstadt als auch der Misch- und Sondergebiete
(samtliche Quell- und Zielverkehre) Gber diesen KP abgewickelt werden missen und sich nicht
auch in Richtung Siden (Dewitzer Stralde) verteilen kénnen.

4.3 Planfall / Variante 4

Fur alle untersuchten Knotenpunkte

KP 1 - Eilenburger Str. / Am Ponitzer Dreieck / ErschlieBung Gartenstadt
KP 2 - Dewitzer Str. / HaupterschlieRungsstralie (4armig)

KP 3 - Dewitzer Str. / Granitstralle

KP 4 - Wurzener Str. / HaupterschlieBungsstralle (3armig)

wurde in allen Kfz-Fahrtrichtungen in der Prognose 2030 fur den Verkehrsablauf die Qualitats-
stufe A nach HBS ermittelt. Damit ist in allen Fahrtrichtungen eine ungehinderte Fahrt ohne
nennenswerte Wartezeiten flr die untergeordneten Verkehrsstrome moglich.

Analog Planfall 1 ware das Wohngebiet Gartenstadt durch die neue Verbindung zwischen Ei-
lenburger Stralle und Dewitzer Stralie optimal an das vorhandene Stral’ennetz angebunden.
Bedingt durch die Weiterflhrung der ErschlieRungsstra’e bis zur Wurzener Stralde ergeben
sich bezlglich der Anbindung sogar weitere Verbesserungen. Jedoch wirde sich der Verkehr
mehr als verdoppeln, da sich die (Durchgangs-) Verkehre von der mit teilweise unzureichenden
Querschnitten ausgestatteten K7477 (Am Dingstuhl) auf diese neue kirzere Nord-Sud-Verbin-
dung verlagern.

An den beiden Anbindepunkten (Zu- und Abfahrt) des Wohngebietes (KP1 und KP2) ist in der
Spitzenstunde Prognose 2030 mit einer Querschnittsbelastung von 225 bzw. 270 Kfz/h zu rech-
nen, was der 0.g Verdoppelung gegeniber Planfall 1 entspricht.
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5 Zusammenfassung und Schlussfolgerungen

Die wesentlichen Ergebnisse der verkehrsplanerischen und verkehrstechnischen Variantenun-
tersuchung sind in nachstehender Tabelle zusammengefasst:

Querschnitt / Knotenpunkt

Planfall / Variante 1

Planfall / Variante 3

Planfall / Variante 3

Verkehrsprognose 2030

DTVws 2030 ErschlieRungs-
stralRe Gartenstadt

1.000 - 1.200
Kfz / 24h

200-300 Kfz / 24h
(keine Anbindung an
Dewitzer Str.

2.200 - 2.600
Kfz / 24h

davon Durchgangsverkehr auf

erschlieBungsstralle (3armig)

der ErschlieRungsstrae 250 Kfz / 24h entfallt 1.400 Kfz / 24h
KP 1 - Querschnittsbelastung

Sp-h. Knotenarm Anbindung 115 Kfz/h 150 Kfz/h 225 Kfz/h
Gartenstadt

KP 2 - Querschnittsbelastung

Sp-h. Knotenarm Anbindung 130 Kfz/h entfallt 270 Kfz/h
Gartenstadt

KP 2a und 2b - Summe Quer-

schnittsbelastung Sp-h. Kno- . "
tenarme Anbindung Garten- entfallt 110 Kfz/h entfallt
stadt

Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS an Knotenpunkten (Prognose 2030)

KP 1 - Eilenburger Str. / Am

Ponitzer Dreieck / Erschlie- QSV Stufe A QSV Stufe A QSV Stufe A
Rung Gartenstadt

KP 2 - Dewitzer Str. / Erschlie- . .
Rung Gartenstadt (3armig) QSV Stufe A entfallt entfallt
KP 2a - Dewitzer Str. / An der

Muhle (westl. Anbindung) / Im- entfallt A QSV Stufe A entfallt
kerweg

KP 2b - Dewitzer Str. / An der . .
Miihle (6stl. Anbindung) entfallt QSV Stufe A entfallt
KP2 - Dewitzer Str. / Haupt- . .

erschlieRungsstrake (4armig) entfallt entfallt QSV Stufe A
KP 3 - Dewitzer Str. / Granitstr QSV Stufe A QSV Stufe A QSV Stufe A
NP4 = TUIZEET SIT, 7 U entfallt entfallt QSV Stufe A

Fir alle untersuchten Knotenpunkte wurde in allen drei Planfallen eine QSV A nach HBS ermit-
telt. Somit gibt es keine Leistungsfahigkeitsprobleme.
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Fur den Durchgangsverkehr auf der neuen ErschlieBungsstralle zwischen Eilenburger Stralle
und Dewitzer Stral3e wurden im Planungsfall 1 ca. 250 Kfz/24h (bzw. max. 1.200 Kfz/24h inkl.
Quell- und Zielverkehr im sudlichen Bereich) ermittelt.

Gegenuber dem Planfall 1 ist im Planfall 4 eine weitere Erh6hung der Attraktivitat der Anbin-
dung des Wohngebietes Gartenstadt durch die Verlangerung der ErschlieRungsstralte bis zur
Wurzener Strale gegeben. Gleichzeitig wird auch die K7422 entlastet. Der Durchgangsverkehr
im Planfall 4 erhoht sich jedoch dadurch auf 1.400 Kfz/24h (bzw. max. 2.600 Kfz/24h inkl. Quell-
und Zielverkehr im stdlichen Bereich).

Im Planfall 3 besteht kein Durchgangsverkehr, sodass sich der Verkehr auf der Erschlielfungs-
stralRe deutlich reduziert. Jedoch mussen die Bewohner der Gartenstadt infolge Anbindung nur
an die Eilenburger Stralie teilweise groRere Umwege in Kauf nehmen. Dies betrifft auch die
Bewohner der weiter stdlich gelegenen Wohngebiete.

Die Erhéhung des Verkehrs am KP1 vom bzw. in das Wohngebiet Gartenstadt ist im Planfall 3
gegenuber Planfall 1 darauf zurlickzuflihren, dass sich der Quell- und Zielverkehr des Wohn-
gebietes und der Verkehr von / zu den Sonder- und Mischgebieten im ndérdlichen Bereich aus-
schlief3lich auf diesen Knoten verlagert. Die weitere Erhdhung im Planfall 4 ist auf den verstark-
ten Durchgangsverkehr zurtickzuftihren.

Der Durchgangsverkehr auf der Granitstral3e erhoht sich im Planfall 3 gegenuber den Planfallen
1 und 4 wegen der nicht durchgehenden ErschlieBungsstrae. Der aktuelle Ausbauzustand
wuirde nicht den zukilnftigen Erfordernissen im Planfall 3 flr einen 2-Richtungs-Verkehr ent-
sprechen.

Wesentliche Unterschiede der Verkehrsbelastung der Planfalle 1 und 3 im Zuge der Strale Am
Dingstuhl (K7422) sind nicht zu erwarten. Im Planfall 4 tritt jedoch eine wesentliche Entlastung
der K7422 bzw. Verlagerung des Verkehrs auf die ErschlieBungsstralle des Wohngebietes Gar-
tenstadt ein.

Eine Optimierung des Planfalls 1 bezliglich Aufhebung der Einbahnstrallenregelung fir die Gra-
nitstralRe kdnnte zu einer besseren Verteilung des Durchgangsverkehrs (bzw. Verringerung des
Durchgangsverkehrs auf der ErschlieBungsstrale) bei gleichzeitig glinstigerer Erschlieung fur
das Wohngebiet Gartenstadt bzw. die stdlichen Wohngebiete fihren. Dies erfordert jedoch ei-
nen entsprechenden Ausbau der Granitstral3e analog Planfall 3.

aufgestellt:

P(&blﬁiﬁéfééﬁdéf)”

L:\24-2197-01_Taucha_VU_BP55_Gartenstadt\02_Prj\24_FT\TxT - 1-4.docx EIBS GmbH
Bearbeitungsstand: 20.03.2020



Anlage

the mind of movement

BERICHT

Stadt Taucha

Verkehrliche Erschliel3ung der

Wohnbebauung ,Gartenstadt"

Verkehranlanerische Untersuchuna. .

3
L
%
&
i
1

o

Winneberg

Bumgpoam By

e e

kY
e

MV"“ P

"
n e
e oy

5

£

\
@ UgenSusetidap-Gilitiiriends i

Dresden, 12. Marz 2020



the mind of movement

Stadt Taucha

Verkehrliche Erschliel3ung der

Wohnbebauung ,Gartenstadt*

Verkehrsplanerische Untersuchung

Auftraggeber:

EIBS GmbH
BernhardstralRe 92
01187 Dresden

Auftragnehmer:

PTV

Transport Consult GmbH
Cunnersdorfer Str. 25
01189 Dresden

Dresden, 12. Marz 2020

Anlage

BERICHT



Anlage
Verkehrliche ErschlieBung der Wohnbebauung ,Gartenstadt”

Dokumentinformationen

Kurztitel: Verkehrliche ErschlieBung der Wohnbebauung ,Gartenstadt"
Auftraggeber: EIBS GmbH

Auftragnehmer: PTV Transport Consult GmbH

Bearbeiter: Dipl.-Ing. J. Grosel

Erstellungsdatum: 12.03.2020

[0 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 3/27 the mind of movement



Anlage
Verkehrliche ErschlieBung der Wohnbebauung ,Gartenstadt”

Inhalt

1 AUFGADENSTEIUNG......oeeiiiie e e e e e e e nnes 6
2 Ermittlung der bestehenden Verkehrsverh@ltnisse ...........cccccoveviiiiiicviennnenn, 7
3 Verkehrsprognose fur den Zeithorizont 2030 .........ccccvvveeeeeee i 9
3.1 Untersuchungs- und Planungsgebiet ..., 9
3.2 Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose .........ccccccoevcvvveeeeeeeeescennnn 10
3.3 131 To o PR 11
3.4 BevolkerungsentwiCKIUNG ........evveiei i 12
3.5 Aufbereitung des Netz- und Nachfragemodells .............ccccceeiiiienn. 16
3.6 Ermittlung Verkehrsaufkommen Wohnbebauung ,Gartenstadt”............. 16
3.6.1 Verkehrsaufkommen Mischgebiet 17
3.6.2 Verkehrsaufkommen Sondergebiet 18
3.6.3 Verkehrsaufkommen Wohngebiete 18
3.7 Abweichungen von bestehenden Prognosen...........cccccvvvveeeeeivcciiieennnn, 18
3.8 Prognose 2030 - PIanfalle ... 20
3.9 Prognose 2030 - Planfall 1 .........ccoooiiiiiiiiee e 21
3.10 Prognose 2030 - Planfall 3 .........ooo e 22
3.11 Prognose 2030 - Planfall 4 ..........c.coocciiiiiiee e 23
4 DatenbereitStellUNGEN .......vviiiee e 24
5 ANlagENVEIZEICHNIS ...eeviie i e e e s e e e e e e e nanes 26

[0 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 4/27 the mind of movement



Verkehrliche ErschlieBung der Wohnbebauung ,Gartenstadt”

Anlage

Tabelle 1:
Tabelle 2:
Tabelle 3:
Tabelle 4:

Tabelle 5:

Tabellenverzeichnis

Bevolkerungsentwicklung im Freistaat Sachsen.............cccceeee...
Entwicklung der Erwerbstatigenzahl .............cccccovveveeiiiiicinennnenn,
Entwicklung der Raumstrukturdaten im Untersuchungsraum.......
Verkehrsaufkommen Mischgebiet..........cccoovciiiiiiiiiceeees

Verkehrsaufkommen Sondergebiet............ccccveeiiiiiiii

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:
Abbildung 10:
Abbildung 11:
Abbildung 12:

Zahlergebnisse im Planungsgebiet

Analysebelastungen (DTVws)

Untersuchungs- und Planungsraum

Planungsebenen

Ablauf der Verkehrsnachfrageberechnung im Personenverkehr
Bevolkerungspyramide Sachsen bis 2030

Entwicklung des Motorisierungsgrades in Sachsen
Flachenibersicht Gartenstadt

Prognosebelastungen 2030 - Planfall 1 (DTVws in Kfz/24h)
Prognosebelastungen 2030 - Planfall 3 (DTVws in Kfz/24h)
Prognosebelastungen 2030 - Planfall 4 (DTVws in Kfz/24h)

Knotenpunkte im Planungsraum

[0 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 5/27

.......... 13

.......... 14

.......... 15

.......... 17
.......... 18

10
11
14
15
16
21
22
23
24

the mind of movement



Anlage
Verkehrliche ErschlieBung der Wohnbebauung ,Gartenstadt”

1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Planungen zur ErschlieBung der Wohnbebauung ,Gartenstadt” in
Taucha ist fur drei Planfélle die verkehrliche Anbindung des geplanten Wohngebie-
tes an die Eilenburger bzw. Dewitzer Strae zu untersuchen. Ziel der vorliegenden
verkehrsplanerischen Untersuchung ist die Bereitstellung der erforderlichen verkehr-
lichen Kenngrdf3en, um die Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte an den relevanten
Einmindungen nach Realisierung des Bauvorhabens ,Gartenstadt” beurteilen zu
koénnen.

Dazu sind
= die vorhandenen Verkehrsbelastungen zu ermitteln,

= die durch Realisierung der geplanten Bebauungen neu entstehenden Verkehre
Zu ermitteln,

= die Verkehrsbelastungen im Planungsgebiet fiir die Prognose zu bestimmen und

= die verkehrlichen Eingangsgrof3en fur die Untersuchung der Leistungsfahigkeiten
der relevanten Knotenpunkte bereitzustellen.

Grundlage der verkehrsplanerischen Untersuchung bildet das Netzmodell der Lan-
desverkehrsprognose 2030 fir den Freistaat Sachsen (LVP), welches generell als
Rahmenprognose fur die Erarbeitung von Objektprognosen im Freistaat zu verwen-
den ist. Basierend auf diesem Netzmodell wurden bereits in der Vergangenheit ver-
schiedene Verkehrsuntersuchungen! fiir die Stadt Taucha durchgefiihrt, in deren
Verlauf ein detailliertes Netzmodell von Taucha entstanden ist. Dieses Modell bildete
auch die Grundlage fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung.

Aus der vorgegebenen Untersuchungsaufgabe ergeben sich fir die vorliegende ver-
kehrsplanerische Untersuchung die folgenden Arbeitspunkte:

= Aufbereitung der vorhandenen Zahldaten,

» Differenzierung des Verkehrsmodells,

= Ermittlung der Verkehrsbelastungen fur die Analyse,

= Ermittlung der Verkehrsbelastungen fur den Prognosehorizont 2030,

= Bereitstellen der Datengrundlagen fir verkehrstechnische Untersuchungen und

= Aufbereitung und Ubergabe der Ergebnisse.

1 z.B. Anbindung Klebendorfer StralRe an die Otto-Schmidt-StraBe und verkehrliche ErschlieBung

des Baugebietes "Ebertwiese"
GROUP
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Anlage

2  Ermittlung der bestehenden Verkehrsverhaltnisse

Als Grundlage zur Kalibrierung der Verkehrsmodelle sowie fiir die Datenbereitstel-
lung fir angrenzende Fachplanungen sind moglichst aktuelle Verkehrsdaten erfor-
derlich. Dazu werden primér die Daten der Stralenverkehrszahlung (SVZ) 2015
ausgewertet, deren Zahlstellen sich allerdings nicht im Planungsraum befinden. Aus
diesem Grund wurden die Ergebnisse von verschiedenen Zahlungen ausgewertet,
die im erweiterten Planungsraum im Jahr 2017 durchgefiihrt wurden. Die folgende
Abbildung enthalt die Zahlergebnisse in Kfz/24h und den SV-Anteil fur Kfz grof3er
3,5t. Erganzende aktuelle Verkehrszahlungen waren aufgrund von Bauarbeiten auf
der Dewitzer Straf3e und den damit verbundenen Umleitungsverkehren nicht mog-

lich.
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Abbildung 1: Zahlergebnisse im Planungsgebiet

Um eine stimmige Basis fiir die Prognoseberechnungen auch auf Abschnitten ohne
Zahlwert zu erhalten, wurde eine zusammenhéngende Analyseberechnung im Un-
tersuchungsraum unter Bezugnahme der vorhandenen Zahlwerte durchgefihrt. So-
mit kdnnen die Analysewerte auch zur Ermittlung von weiteren verkehrsplanerischen
Kenngrof3en verwendet werden, welche z. B. fiir die Datenbereitstellung fir ver-
kehrstechnische Untersuchungen erforderlich sind.
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nisse fur den DTVws und die SV-Anteile.
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Abbildung 2: Analysebelastungen (DTVws)
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Verkehrsprognose fiir den Zeithorizont 2030

Untersuchungs- und Planungsgebiet

Die Festlegung des Untersuchungsraumes besitzt eine besondere Bedeutung fir die
realitaitsnahe Abbildung der fir die betrachtete Malinahme relevanten weitrdumigen
Verkehrsbeziehungen im Netzmodell. Er muss so abgegrenzt werden, dass alle die
Verkehrsstrome ausreichend beriicksichtigt sind, welche durch die geplanten Mal3nah-
men im StralBennetz direkt oder indirekt beeinflusst werden kénnen. Somit wird ge-
wahrleistet, dass alle von der zu betrachtenden Maflinahme hervorgerufenen Verkehrs-
verlagerungen ausreichend erfasst werden. Dabei sind auch, sofern vorhanden, alle
relevanten Maflinahmen im weiteren Umfeld zu berticksichtigen, wie z. B. die Sperrung
des Bahniiberganges im Zuge des Gerichtsweges. Da es sich bei vorliegender Unter-
suchung um die Betrachtung einer innerstadtischen Mal3nahme handelt, kann der Un-
tersuchungsraum prinzipiell relativ klein gehalten werden, dass Stadtgebiet von Tau-
che wére dazu ausreichend. Aufgrund der Verwendung eines bereits vorhandenen
Netzmodells wurde der darin festgelegte gro3raumige Untersuchungsraum allerdings
beibehalten (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3: Untersuchungs- und Planungsraum
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Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose

Mit dem Schreiben der Zentrale des Landesamtes fiir Strafenbau und Verkehr vom
27.07.2017 (GZ: 21-4000/41/4-2017/102687) wurde die ,Landesverkehrsprognose
Sachsen 2030, Teil StraRe" als Rahmenverkehrsprognose des Freistaates Sachsen
fur die Erarbeitung von Objektprognosen eingefuhrt.

Die Landesverkehrsprognose Sachsen ordnet sich, wie in der folgenden Abbildung
dargestellt, in ein mehrstufiges System von Planungsebenen ein, welches von der
Ebene der Bundesplanung tber die Ebene der Landesplanung bis zur Ebene der
MalRnahmeplanung reicht.

Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen
- Bundesplanung -

~____________B -

Landesverkehrsprognose Sachsen 2025
- Landesplanung -

Konzeptionelle Verkehrsplanung und Objektprognosen
- MaRnahmeplanung -

Dimensionierung der Verkehrsanlagen
und der SchutzmafRnahmen

Abbildung 4: Planungsebenen

Fur die Ebene der Bundesplanung hat das Bundesministerium fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur die ,Verkehrsverflechtungsprognose 2030“? als Datengrundlage fur
die Fortentwicklung der Verkehrsplanungen in Bund und Landern erarbeiten lassen.
Diese wird auf der Ebene der Landesplanung durch die ,Landesverkehrsprognose
Sachsen 2030" (LVP SN 2030) weiter prazisiert.

Auf der Ebene der MaRnahmeplanung ist die Landesverkehrsprognose Sach-

sen 2030 wiederum die Datengrundlage fur die konzeptionelle Verkehrsplanung und
fir Objektprognosen im Freistaat Sachsen. Dazu sind die Ergebnisse der Landes-
verkehrsprognose im Rahmen von Fensteruntersuchungen weiter zu differenzieren
und zu prazisieren. Ziel dieser Anpassungen ist, die fur die Dimensionierung der
Verkehrsanlagen und der SchutzmalRnahmen notwendigen Datengrundlagen in der
erforderlichen Genauigkeit zur Verfiigung zu stellen.

2 »verkehrsverflechtungsprognose 2030 Los3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen unter Berlicksichtigung des Luftverkehrs; FE-Nr.: 96.0981/2011;

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur; 11. Juni 2014“
GROUP
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Methodik

Die Verkehrsnachfrageberechnung im StraRenverkehr fir Analyse und Prognose ba-
siert auf einem rechnergestitzten Verkehrsmodell, welches das vorhandene und zu
erwartende Verkehrsgeschehen auf der Grundlage differenzierter Informationen zur
Raumstruktur, zum Verkehrsverhalten und zum Verkehrsangebot berechnet. In der
folgenden Abbildung ist der Ablauf der Verkehrsnachfrageberechnung fiir Analyse

und Prognose am Beispiel des Personenverkehrs dargestellt.

-—— — —— s s  —_—_—
Berechnung der
Verkehrserzeugung und -aufteilung

v

Quell - und Zielverkehrsaufkommen
im StralBenverkehr 2015/2030

;

Berechnung der
Verkehrsverteilung

——

Verkehrsstrommatrizen
im StraBenverkehr 2015/2030

—_—

Berechnung der
Verkehrsumlegung

—_—

Verkehrsbelastungen
im StralRenverkehr 2015/2030

Abbildung 5: Ablauf der Verkehrsnachfrageberechnung im Personenverkehr

Kernelemente des Verkehrsmodells sind Angebots- und Nachfragemodelle fir Ana-
lyse und Prognose. Ausgehend von der Siedlungsstruktur und den sozio6konomi-
schen Daten sowie dem quantitativen und qualitativen Verkehrsangebot wurden die
Verkehrsstrome im Untersuchungsraum auf der Basis repréasentativer Verhaltens-
muster berechnet und auf das Angebotsmodell umgelegt.

Die Kalibrierung des Verkehrsmodells erfolgte in einem iterativen Prozess fir das
Analysejahr 2015. Ziel der Kalibrierung war es, eine moglichst gute, statistisch gesi-
cherte Ubereinstimmung zwischen Modellwerten und empirischen Vergleichswerten
zu erzielen. Als Vergleichswerte wurden hierbei insbesondere die Ergebnisse der
StraRenverkehrszahlung 2015 beriicksichtigt.

Aufbauend auf der kalibrierten Analyse wurde die Prognose berechnet. Dazu wur-
den im Angebots- und Nachfragemodell alle bis zum Prognosehorizont 2030 erwar-
teten Anderungen des Verkehrsangebotes (zum Beispiel alle bis zum Prognosehori-
zont realisierten Malinahmen) und der Raumstruktur sowie des Verkehrsverhaltens
bertcksichtigt.
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Zur Abbildung des Netzzustandes fir den Prognosehorizont 2030 bertcksichtigt das
StralRennetzmodell der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 alle Mal3nahmen
des Vordringlichen Bedarfs und des Weiteren Bedarfs mit Planungsrecht der Bun-
desverkehrswegeplanung 2030, sowie, entsprechend den Vorgaben des Landesam-
tes fur StralRenbau und Verkehr, alle bis zum Prognosehorizont 2030 vorgesehenen
Maflinahmen im Staatsstrallennetz.

Die Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz werden durch Umlegung der Nachfrage-
matrizen fur den Pkw- und Lkw-Verkehr auf das Stral3ennetzmodell ermittelt. Durch
das Umlegungsverfahren wird die Wegewahl der Verkehrsteilnehmer simuliert. Da-
bei werden fir den Pkw- und Lkw-Verkehr gesonderte Nachfragesegmente bzw.
Verkehrssysteme beriicksichtigt. Diese Unterscheidung erméglicht zum einen eine
differenzierte Parametrisierung des Netzmodells fir den Pkw- und Lkw-Verkehr und
zum anderen die Ausweisung des Anteils der Verkehrsmittel am Tagesverkehr.

Die Umlegung erfolgt in der LVP SN 2030 fiir den Pkw- und Lkw-Verkehr simultan
mit dem Lernverfahren nach Lohse. Das Lernverfahren bildet den ,Lernprozess* der
Verkehrsteilnehmer bei der Benutzung des Netzes ab. Ausgehend von einer Alles-
oder-Nichts-Umlegung beriicksichtigen die Fahrer die Informationen der letzten
Fahrt fur die neue Routensuche.

Die Nachfragematrizen werden in zwei Verfahrensschritten auf das Netzmodell um-
gelegt. Der erste Schritt berticksichtigt die Quell-Ziel-Durchgangsverkehre mit den
Fahrbeziehungen zwischen dem Umland und Sachsen (einschlie3lich dem erweiter-
ten Planungsgebiet). Der zweite Schritt umfasst die Fahrbeziehungen innerhalb
Sachsens und des erweiterten Planungsgebietes.

Ergebnis der Nachfrageberechnung fur den Personen- und Guter- bzw. Wirtschafts-
verkehr sind Fahrtenmatrizen fir den durchschnittlichen werktéaglichen Verkehr Mon-
tag bis Freitag (DTVws) in der Dimension Kfz/24h.

3.4 Bevolkerungsentwicklung

Mit der 6. Regionalisierten Bevoélkerungsprognose® (6. RBV) fur den Freistaat Sach-
sen vom Statistischen Landesamt steht fur die séchsischen Landkreise und kreis-
freien Stadte sowie fir Gemeinden Uber 5.000 Einwohner die voraussichtliche Be-
vilkerungsentwicklung bis zum Jahr 2030 zur Verfiigung. Die Bevélkerungsprog-
nose beruht auf Annahmen zur Geburtenhaufigkeit, zur Lebenserwartung und zur
Entwicklung des Wanderungsverhaltens. Die 6. RBV bindet die Ergebnisse der regi-
onal Ubergeordneten 13. koordinierten Bevolkerungsvorausberechnung des Statisti-
schen Bundesamtes ein, berlicksichtigt aber auch aktuelle sachsenspezifische Ent-
wicklungen. Dabei werden fir die voraussichtliche Entwicklung der Bevodlkerung von
2015 bis 2030 zwei Varianten beschrieben, wobei die LVP 2030 auf die obere Vari-
ante 1 Bezug nimmt.

8 6. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030,

Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Kamenz, April 2016
GROUP
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Die folgende Tabelle zeigt einen Vergleich der Eckwerte der Bevolkerungsstruktur in
Sachsen fir den Prognosehorizont 2030 im Vergleich zum Analysejahr 2015.

Kreisfreie Stadt

Il:z:gkreis 31.12.2014 Prognose 2030 Veranderung
(in 1.000)

Chemnitz, Stadt 243,5 236,3 -3%
Erzgebirgskreis 349,6 311,4 -11%
Mittelsachsen 312,7 288,6 -8%
Vogtlandkreis 232,4 212,9 -8%
Zwickau 325,1 297,6 -8%
Dresden, Stadt 536,3 591,7 10%
Bautzen 306,6 284,8 -71%
Gorlitz 260,2 232,7 -11%
MeiRen 243,7 237,3 -3%
Sachs. Schweiz-Osterzgebirge 246,0 241,2 -2%
Leipzig, Stadt 5445 617,7 13%
Leipzig 257,6 254,5 -1%
Nordsachsen 197,0 190,9 -3%
Freistaat Sachsen 4.055,3 3.997,5 -1%

Tabelle 1: Bevélkerungsentwicklung im Freistaat Sachsen

Wie aus der Tabelle ersichtlich ist, setzen sich der Bevdlkerungsriickgang und die
damit verbundene Alterung der Bevélkerung fort, aber sie verlaufen langsamer als
bisher erwartet. Die Variante 1 der 6. RBV geht 2030 in Sachsen von einer Einwoh-
nerzahl von 3,997 Mio. aus. Das Durchschnittsalter der Bevolkerung wird 2030 etwa
48 Jahre betragen. Das ist gegenuber 2014 rund ein Jahr mehr. Die Auswirkungen
der Alterung werden bei der Betrachtung von Altersgruppen besonders deutlich. So-
wohl die Zahl der unter 20-jahrigen als auch die Zahl der 65-jahrigen und Alteren
nehmen zu, allerdings in unterschiedlicher Starke. Bis 2030 wird sich die Zahl der
Personen, die 65 und alter sind, um rund 17 Prozent erhéhen. Im gleichen Zeitraum
wird die Zahl der unter 20-jahrigen um 3,4 bis 10,2 Prozent steigen. Die Bevolkerung
im erwerbsfahigen Alter (15 bis unter 65 Jahre) wird dagegen bis 2030 voraussicht-
lich um etwa 10 Prozent zuriickgehen. Diese Bevolkerungspyramide veranschaulicht
diese Entwicklungen.
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Quelle: 2014 - Bevélkerungsfortschreibung
2030 - 6. Regionalisierte Bevblkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030

Abbildung 6: Bevdlkerungspyramide Sachsen bis 2030

Unter Berucksichtigung des Riickgangs der Personen im erwerbsfahigen Alter wird
fir den Prognosehorizont erwartet, dass die Erwerbsquote auf dem gegenwartigen
Niveau gehalten wird bei einer gleichzeitigen Halbierung der Arbeitslosenquote. Dar-
aus und aus der beschriebenen demografischen Entwicklung resultiert die in der fol-
genden Tabelle dargestellte Entwicklung der Erwerbstatigenzahl in Sachsen.

Anzahl Erwerbstétige [Millionen]
Sachsen Entwicklung
Analyse 2015 Prognose 2030
Erwerbstatige am Wohnort 2,06 1,92 -T%
Erwerbstatige am Arbeitsort 1,99 1,90 -5%

Tabelle 2: Entwicklung der Erwerbstéatigenzahl

Neben den angefiihrten Strukturdaten fungiert auch der Pkw-Bestand als Input fur
die Prognose der spezifischen Verkehrsaufkommen und damit des Personenver-
kehrs. Der Bestand an Pkw wird in Sachsen um 3 % von 2,09 Mio. auf 2,16 Mio.
Fahrzeuge wachsen, wobei die Entwicklung in Abhéngigkeit von Einwohnerzahl und
Motorisierungsgrad regional unterschiedlich verlauft.

Eine Analyse der Motorisierungsentwicklung fur den Freistaat Sachsen zeigt, dass
weiterhin mit einem wachsenden Trend zu rechnen ist, was im Jahr 2030 zu einer
Motorisierung von 539,5 Pkw/1.000 Einwohner in Sachsen fiihrt. Das stellt gegen-
Uber dem Jahr 2015 eine Steigerung um rund 4% dar. Prinzipiell ist festzustellen,
dass die Motorisierung in den drei kreisfreien Stadten Sachsens wesentlich geringer
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ist als in den Landkreisen, was zum einen an den besseren Angeboten des 6ffentli-
chen Verkehrs, aber auch an der wesentlich kompakteren Siedlungsstruktur liegt, so
dass auch im Nahverkehr mit nichtmotorisierten Verkehrsmitteln viele Wege erledigt
werden kdnnen. Fir die Prognose ist generell ein weiteres Anwachsen der Motori-
sierung in den séchsischen Landkreisen zu erwarten. Der Motorisierungsgrad in
Leipzig, Dresden und Chemnitz verbleibt auf dem Niveau der Analyse (vgl. Abbild-

ung 7).
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Abbildung 7: Entwicklung des Motorisierungsgrades in Sachsen

Fur die vorliegende verkehrsplanerische Untersuchung sind vor allem die Entwick-
lungen der Strukturdaten bis 2030 fir die Stadte Taucha und Leipzig relevant, wel-
che in der folgenden Tabelle zusammengefasst dargestellt sind.

Einwohner Erwerbstatige
Gemeinde
2015 > 2030
Taucha, Stadt +7,2% +2,4%
Leipzig, Stadt +13,5% +15,6%

Tabelle 3: Entwicklung der Raumstrukturdaten im Untersuchungsraum

Im Gegensatz zu den ricklaufigen Entwicklungen der Strukturdaten im gesamten
Freistaat werden fir die Stadte Taucha und Leipzig Zunahmen prognostiziert. Damit
ist auch absehbar, dass die Verkehrsbelastungen in diesen Stadten zunehmen wer-
den, auch unter dem Aspekt, dass durch die benachbarte Lage von Taucha zu
Leipzig die verkehrlichen Beziehungen zwischen den beiden Stadten sich bis zum

Planungshorizont verstarken werden.

[0 2020 PTV Transport Consult GmbH

Seite 15/27 the mind of movement



Anlage
Verkehrliche ErschlieBung der Wohnbebauung ,Gartenstadt”

Aufbereitung des Netz- und Nachfragemodells

Fur die verkehrsplanerischen Berechnungen war es erforderlich, den Ausschnitt aus
dem Netzmodell der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 dahingehend zu préazi-
sieren, dass die Verteilung des Verkehrs im Planungsgebiet realitatsnah abgebildet
werden kann. Bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde das Netzmodell
daher speziell im Bereich des geplanten Wohngebietes ,Gartenstadt* bzw. im ge-
samten Ostlichen Stadtgebiet von Taucha verfeinert. Dazu war es auch erforderlich,
die Verkehrsbezirke auf Grundlage der Siedlungsstrukturen in eine ausreichende
Anzahl von innergemeindlichen Verkehrsbezirken zu unterteilen und weitere Stral3en
in das Netzmodell aufzunehmen.

Im Ergebnis der Differenzierung des Netz- und Nachfragemodells liegt fur das Pla-
nungsgebiet ein ausreichend detailliertes Verkehrsmodell vor, womit die Verkehrsbe-
lastungen fir die relevanten StraRen und Knotenpunkte ausgewiesen werden kon-
nen. Dieses erfolgt analog zur LVP 2030 fiir den durchschnittlichen werktaglichen
Verkehr Montag bis Freitag (DTVws).

3.6 Ermittlung Verkehrsaufkommen Wohnbebauung ,Gartenstadt”

Entsprechend dem Bebauungsplan Nr. 55 der Stadt Taucha wurde die Wohnbebau-
ung ,Gartenstadt" mit insgesamt 11 Wohnungsbaustandorten, einem Sonder- und
einen Mischgebiet im Netzmodell abgebildet. (vgl. Abb.8).

Abbildung 8: Flachenubersicht Gartenstadt
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Die Abschatzung des kinftigen Verkehrsaufkommens der jeweiligen Flachen er-
folgte unter Einbeziehung verschiedener struktureller und verkehrsplanerischen
KenngroRen. Dazu zéhlen u.a. FlachengréRen, Einwohner, Beschéftigte, Modal-Split
und Pkw-Besetzungsgrad. Aus diesen KenngrdlRen wurde das jeweilige Verkehrs-
aufkommen pro Flache abgeleitet, welches auf den neu ausgewiesenen Flachen
entsteht. Bei der vorliegenden verkehrsplanerischen Untersuchung wurde das Ver-
kehrsaufkommen unter Verwendung der Methodik ,Abschatzung der Verkehrserzeu-
gung durch Vorhaben der Bauleitplanung** vorgenommen, welches ein tiberschlagi-
ges Verfahren zur Abschatzung des durch verkehrlich relevante Vorhaben der Bau-
leitplanung erzeugten Verkehrsaufkommens darstellt. Dabei wurden auch die Vorga-
ben des Bebauungsplanes 55 bericksichtigt, speziell die Einschrankungen beziig-
lich der zulassigen Ansiedelungen im Misch- und Sondergebiet.

Bei der Abschatzung des Verkehrsaufkommens werden prinzipiell funf Arten von
Verkehren unterschieden:

= Einwohner- und Besucherverkehr (nur bei Mischgebieten)
= Beschaftigtenverkehr,
= Kundenverkehr und

= Wirtschaftsverkehr.

3.6.1 Verkehrsaufkommen Mischgebiet

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens fur das Mischgebiet (MI) erfolgte auf Basis
der aus den Planungsunterlagen ermittelten Flache von rund 0,4 ha. Unter Verwen-
dung der unter 3.6 beschrieben Methodik ergeben sich fiir das Mischgebiet die fol-
genden Verkehrsaufkommen.

KenngrolRe Mi
Einwohnerverkehr (Pkw/Tag) 77
Besucherverkehr (Pkw /Tag) 3

Beschaftigtenverkehr (Pkw/Tag) 45
Kundenverkehr (Pkw/Tag) 15
Wirtschaftsverkehr (Pkw/Tag) 21
Schwerverkehr (Kfz/Tag) 6

Gesamtverkehr (Kfz/Tag) 167

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen Mischgebiet

4 Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung, Biro Dr. Dietmar

Bosserhoff
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Verkehrsaufkommen Sondergebiet

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens fir das Sondergebiet (SO) erfolgte eben-
falls unter Verwendung der unter 3.6 beschrieben Methodik, basierend auf einer vor-
gegebenen Verkaufsflache von 1.700mz2 (vgl. Tabelle 5).

Kenngrole SO
Beschaftigtenverkehr (Pkw/Tag) 61
Kundenverkehr (Pkw/Tag) 4.153

Wirtschafts- / davon Schwerverkehr (Kfz/Tag) 17/6

Mitnahmeeffekte 75%

Gesamtverkehr (Kfz/Tag) 1.116

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen Sondergebiet

Durch die GroRRe und Lage der geplanten Einzelhandelseinrichtung des Sonderge-
bietes in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Wohnbebauungen wurden relativ hohe
Mithnahmeeffekte angesetzt. Das bedeutet, das Aufsuchen der Einzelhandelseinrich-
tung erfolgt zum Grol3teil auf dem Weg zu einem anderen Ziel, z. B. auf dem Weg
von der Arbeit zur Wohnung oder umgekehrt. Somit erzeugt die Einzelhandelsein-
richtung im Sondergebiet nur relativ geringe zusétzliche Wege, z.B. im Vergleich zu
einem grofRReren Einkaufszentrum am Stadtrand, welches haufig gezielt ohne die
Verkettung von Wegen aufgesucht wird.

3.6.3 Verkehrsaufkommen Wohngebiete

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens fir die fur den Wohnungsbau vorgesehe-
nen Flachen (W) erfolgte Gber die Anzahl der Grundstiicke, die aus dem Bebau-
ungsplan enthommen wurden. Dabei wurde eine Bebauung mit vorwiegend Einfami-
lienhdusern angenommen. Insgesamt ergeben sich fir die 11 einzelnen Wohnungs-
baustandorte ein Gesamtverkehr von rund 250 Kfz/Tag.

3.7 Abweichungen von bestehenden Prognosen

Beim Vergleich der ermittelten Verkehrsnetzbelastungen in der vorliegenden Unter-
suchung mit Ergebnissen vorhandener Prognosen® kénnen zum Teil Abweichungen
auf einzelnen Strecken festgestellt werden. Diese Abweichungen entstehen grofiten-
teils aufgrund einer detaillierteren Modellierung des Planungsgebietes. Im Allgemei-
nen unterscheiden sich Netzmodelle flir Objektprognosen von den grof3raumigen
Landesverkehrsmodellen durch folgende Aspekte:

= prazise Anbindungen der Verkehrsbezirke fiir Personen- und Lastkraftwagen,

5 z. B. aktuelle Bedarfsplanprognose des Bundes
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» Erganzung des Netzmodells um nichtklassifizierte StralRen,

» Prazisierung der Strecken- und Knotenparametrisierung im Hinblick auf regio-
nale Besonderheiten,

= Einarbeitung aktueller Planungen fir die zu betrachtenden MaZnahmen und

» FErganzung und Aktualisierung der Lage und Grol3e von singuldren Verkehrser-
zeugern (zum Beispiel Gewerbegebiete).

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (heutiges Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur) nahm dazu wie folgt Stellung®:

"Wie bereits dargestellt, ist die Bewertungsprognose ausschliel3lich fir Zwecke der
NKAT erarbeitet worden. Insbesondere die projektspezifischen Verkehrsbelastungen
(Belastungen der Mit-Falle) sind fiir Dimensionierungszwecke absolut nicht geeignet.
Beim Vergleich der Ergebnisse der Bewertungsprognose mit ggf. vorliegenden Er-
gebnissen projektspezifischer Untersuchungen sind insbesondere folgende Unter-
schiede zu beachten:

- Netzwirkungen: In der Bewertungsprognose wird ausschlieBlich die Ver-
kehrsanziehung des definierten Projektes (ggf. in einem speziellen Zu-
schnitt) berlicksichtigt. In projektspezifischen Verkehrsuntersuchungen wird
in der Regel ein Prognose-Netz unterstellt, in welches das Projekt optimal
eingebunden ist. In der Regel ist daher zu erwarten, dass die im Rahmen
der Bewertungsprognose ermittelten Verkehrsbelastungen deutlich geringer
sind als bei projektspezifischen Verkehrsuntersuchungen.

- Lokaler Verkehr: In der Bewertungsprognose ist der lokale Verkehr nur be-
ricksichtigt, soweit er die Verkehrszellen tGberschreitet. Der Verkehrszellen-
binnenverkehr (ca. 10 % des Gesamtverkehrs) ist in den Streckenbelastun-
gen nicht enthalten.

- Wirkungen von Anschlussstellen: Bei einem Vergleich von Verkehrsbelas-
tungen aus der Bewertungsprognose bzw. aus projektspezifischen Untersu-
chungen sind ggf. vorhandene Differenzen bei der Anschlussstellen-/Ver-
knUpfungskonzeption zu beachten.

- Gravitationseffekte: Im Gegensatz zur Vorgehensweise bei den projektspe-
zifischen Verkehrsuntersuchungen werden bei der Bewertungsprognose die
von dem jeweiligen Projekt ausgehenden Wirkungen auf die Verkehrsentste-
hung und insbesondere auf die Verkehrsverteilung (Gravitationseffekte)
nicht bertcksichtigt. Dies wirkt sich insbesondere bei gro3raumig wirksamen
StralRenprojekten aus, die zum Teil erheblich in das Raum-Zeit-Gefiige des
Wirkungsbereiches eingreifen. Infolge verénderter Erreichbarkeiten ergeben

6 Website des Bundesministeriums fir Verkehr-, Bau- und Wohnungswesen, Bundesverkehrswege-
plan 2003, Hinweise zur BVWP-Prognose
7 Nutzen-Kosten-Analyse
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sich langfristig auch Veranderungen bei den Verkehrsstrémen im Untersu-
chungsraum. Durch Vernachlassigung dieser Effekte ergeben sich in der
Regel auch geringere Verkehrsbhelastungen in der Bewertungsprognose als
in der projektspezifischen Verkehrsuntersuchung.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die im Rahmen der Bewertungsprognose
ermittelten Verkehrsbelastungen als untere Grenzwerte einzustufen sind und aus-
schlieBlich fir Zwecke der Projektbewertung erarbeitet worden sind. Bei der Konzep-
tion der Berechnungsschritte stand die Zielsetzung einer Vergleichbarkeit der Ergeb-
nisse der Wirtschaftlichkeitsberechnung zwischen den einzelnen Projekten im Vor-
dergrund. Bei Nutzung der Verkehrsbelastungen der Verkehrsprognose fur andere
Zwecke sind auf jeden Fall die 0.g. Hinweise zu beachten."

3.8 Prognose 2030 - Planfalle

Entsprechend der Aufgabenstellung und auf Grundlage des Bebauungsplanes Nr.
55 ,Gartenstadt in Taucha“ wurden drei Planfalle zur ErschlieBung der Wohnbebau-
ung ,Gartenstadt* untersucht, die wie folgt definiert sind:

» Planfall 1 (Variante 1)

® neue HaupterschlieBungsstraBBe als Korridor fir mdgliche Kreisstralle
zunéchst zwischen Eilenburger StraRe und Dewitzer StralRe

= Anbindung des neuen WG ,Gartenstadt‘ an die HaupterschlieBungsstralle

= Anbindung des vorhandenen WG ,An der Muhle* als EinbahnstralRe von der
Dewitzer StralRe zur neuen HaupterschlieBungsstralie.

= Fihrung der Granitstral3e als Einbahnstral3e zwischen Dewitzer Strafl3e und
Eilenburger Stral3e in Fahrtrichtung von Sid nach Nord.

= Planfall 3 (Variante 3)

= WG ,An der Mihle" als RingerschlieBung (Einbahnstral3e) orientiert zur
Dewitzer Stral3e

= WG ,Gartenstadt* (Einbahnstraf3e) als Ringerschliel3ung orientiert zur Eilen-
burger Stral3e

= Keine EinbahnstralRe im Zuge der Granitstral3e.
= Planfall 4 (Variante 4)

= Analog Variante 1, mit zusatzlicher Weiterfiihrung der HaupterschlieBungs-
stral3e von der Dewitzer Stral3e bis zur Wurzener Stral3e (Funktion als spa-
tere Kreisstrafie).
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Anlage

Prognose 2030 - Planfall 1

Entsprechend der Aufgabenstellung wurden auf Basis der Landesverkehrsprognose
des Freistaats Sachen 2030 und der beschriebenen methodischen Anséatze die Ver-
kehrsbelastungen im Planungsgebiet fur den Planfall 1 ermittelt. Die Berechnungser-
gebnisse des DTVws sind in der folgenden Abbildung auf 100 Kfz/24h gerundet zu-

sammengefasst dargestellt. Detailliertere Angaben zu den Knotenpunkten sind in
der Anlage 1.1 enthalten.
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Abbildung 9: Prognosebelastungen 2030 - Planfall 1 (DTVws in Kfz/24h)

Generell kann eingeschatzt werden, dass beim Planfall 1 das geplante Wohngebiet
Gartenstadt optimal an das vorhandene StralRennetz angeschlossen ist. Durch die

neue Verbindung Dewitzer Stral3e - Eilenburger Strale werden die entsprechenden
Verkehre des Wohngebietes tber kurze Wege auf das bestehende StraRennetz ge-
fahrt. Als verkehrsplanerisch ungiinstig ist die Fihrung der Granitstraf3e als Einbahn-
stral3e in nordliche Richtung einzuschatzen. Dadurch werden Verkehre der Relation
B87 in Richtung Dewitz auf die geplante Stral3e durch das Wohngebiet Gartenstadt

verlagert, wodurch entsprechender Durchgangsverkehr in einer Gré3enordnung von
rund 250 Kfz/24h entsteht.
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3.10 Prognose 2030 - Planfall 3

Analog zum Planfall 1 wurden die Verkehrsbelastungen im Planungsgebiet fur den
Planfall 3 ermittelt. Die Berechnungsergebnisse des DTVws sind in der folgenden
Abbildung auf 100 Kfz/24h gerundet zusammengefasst dargestellt. Detailliertere An-

gaben zu den Knotenpunkten sind in der Anlage 2.1 enthalten.
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Abbildung 10: Prognosebelastungen 2030 - Planfall 3 (DTVws in Kfz/24h)

Im Gegensatz zum Planfall 1 ist das Wohngebiet Gartenstadt beim Planfall 3 nur
Uber einen Knotenpunkt (Eilenburger Straf3e/Am Ponitzer Dreieck) an das vorhandene
StralRennetz angeschlossen. Damit sind im Wohngebiet nur Quell- und Zielverkehre
vorhanden und im geplanten Wohngebiet deutlich weniger Verkehr im Vergleich zum
Planfall 1 vorhanden. Unmittelbar am nérdlichen Knotenpunkt konzentrieren sich al-
lerdings samtliche Verkehrsstréme des Wohngebietes. Des Weiteren entstehen fur
die entsprechenden Verkehre durch die fehlende stuidliche Anbindung auch langere
Wege. Dieses betrifft vor allem die suidlichen Wohnquartiere, welche ihre Ziele im
Stadtzentrum von Taucha oder in 6stlicher Richtung tGber deutlich langere Wege im

Vergleich zum 1 erreichen. Die Granitstral3e ist beim Planfall 3 in beiden Richtungen
befahrbar, ein entsprechender Ausbau wurde dabei vorausgesetzt.
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Anlage

Prognose 2030 - Planfall 4
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Abbildung 11: Prognosebelastungen 2030 - Planfall 4 (DTVws in Kfz/24h)

Mit einer zusatzlichen StralRe zwischen der Wurzener und Dewitzer Stral3e
entsteht im erweiterten Planungsgebiet eine weitere Nord-Siid-Verbindung,
welche die entsprechenden Wege in bzw. aus Richtung B 87 sowohl zeitlich
als auch entfernungsmafig verkirzt. Damit werden vor allem Verkehre von
der K7422 im Stadtgebiet auf die geplanten Stral3en verlagert, wodurch z.B
der verkehrlich ungiinstig gestaltete Knotenpunkt an der Dewitzer Stral3e
bzw. auch generell die teilweise mit unzureichenden Querschnitten gepragte
K 7422 entlastet werden kann. Demgegeniber steht eine entsprechende Zu-
nahme der Verkehrsbelastungen im Wohngebiet ,Gartenstadt”, wo beim
Planfall 4 Durchgangsverkehre von rund 1.400 Kfz/24h ermittelt wurden.

GROUP
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Aufbauend auf den Planfall 1 wurde beim Planfall 4 die Verlangerung der Erschlie-
Bungsstralle bis zur Wurzener Stral3e untersucht. Die Berechnungsergebnisse des
DTVws sind in der Abbildung 11 auf 100 Kfz/24h gerundet zusammengefasst darge-
stellt. Detailliertere Angaben zu den Knotenpunkten sind in der Anlage 3.1 enthalten.
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4  Datenbereitstellungen

Die Aufbereitung und Bereitstellung der erforderlichen Verkehrsdaten fiir die ver-

kehrstechnischen Untersuchungen erfolgte entsprechend der Aufgabenstellung fur

die folgenden Knotenpunkte auf der Grundlage der vorliegenden Verkehrsbelastun-
gen zum Prognosehorizont 2030.
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Abbildung 12: Knotenpunkte im Planungsraum

= KP1: Am Pdnitzer Dreieck/Eilenburger Straf3e/ErschlieBungsstralle
®» KP2: Dewitzer StralRe/ErschlieBungsstrafe (nur Planfall 1)

® KP2a und 2b: Dewitzer Strale/An der Muhle/Imkerweg (nur Planfall 3)
®» KP3: Dewitzer Stra3e/Granitstralle

= KP4: Wurzener Straf3e/Plantrasse (nur Planfall 4)
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Fur verkehrstechnische Untersuchungen ist eine Umrechnung des durchschnittli-
chen taglichen Verkehrs auf die maf3gebliche Bemessungsverkehrsstarke erforder-
lich. Derzeit erfolgt gemafd HBS 2015 die Ermittlung der maf3geblichen Bemes-
sungsverkehrsstarke in der Regel fir die 50. Stunde. Da im Planungsraum keine
entsprechenden Zahlstellen vorhanden sind, wurde der Spitzenstundenanteil aus
den vorhandenen Zahlungen ermittelt und die Bemessungsverkehrsstarken mit ei-
nem Spitzenstundenfaktor von 0,102 errechnet. Folgende Daten werden fur den
Prognosehorizont 2030 bereitgestellt und sind in der Anlage 1 und 2 fur den jeweili-
gen Planfall enthalten:

= Verkehrsbelastungen der Strecken und Knoten (DTVws in Kfz/24h),
» Schwerverkehrsanteile fur Kfz Gber 3,5t (SVws in %) und

= malgebliche Bemessungsverkehrsstarke des Knotenpunktes (Kfz/h).
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5 Anlagenverzeichnis

Anlage 1.1 Knotenstrombelastungen Planfall 1 - DTVws und SV-Anteile

Anlage 1.2 Knotenstrombelastungen Planfall 1 - Kfz/h und SV-Anteile
Anlage 2.1 Knotenstrombelastungen Planfall 3 - DTVws und SV-Anteile
Anlage 2.2 Knotenstrombelastungen Planfall 3 - Kfz/h und SV-Anteile
Anlage 3.1 Knotenstrombelastungen Planfall 4 - DTVws und SV-Anteile

Anlage 3.2 Knotenstrombelastungen Planfall 4 - Kfz/h und SV-Anteile
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Anlagen
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Lageplanskizze Planfall 1 EiBS
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Lageplanskizze Planfall 3
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Lageplanskizze Planfall 4 EiBS
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Leistungsfahigkeit ohne LSA EiBS

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

124110
Zufahbirt D

AL JB-C
Knotenpunkt: Eisnburger Stralle Gartenstadt / Ponizer Or.
» H Verkehradaten Datum: FFT - 2030 Fi
1I|.r|.'|hrtﬁ q—i = aten: a um. - anung
7 —. & Zufahrt © Uhrzeit: KFP1)
Tk

Verkehrsregelung: Zufahr B: v

Zufahrt B Zufahrt D: ;

4056
Zielworgaben: Mittlere Wartezeitt, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 375 Fz/h CQualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Haupttréme Grundisp. | Abminderungs- K.apazitst Auslastungs- staufreier staufreier
Zufshrt |  Strom g S faktor f Ge grad % Fustand Zustand
[Rang) [Fzhi [Plw-E/h] H [Plw-E'h] F R p. baw. p,
1{2) F 1221 0979 1196 0,083 0,8 0,902
A 21 -— 1800 1,000 1800 0,002 1,000 —
3 {1} 0 1600 0579 1566 0,011 1,000 —
4 (4 298 750 0589 575 0,038 —- —
B 5 {3) 173 8540 1000 T3 0,028 0.972 0,872
G (2) = 1167 0589 1155 0,005 0,985 —
7 (2) ] 1243 0,973 1218 0,014 0,988 0,903
C 8 (1) -— 1200 1000 1200 0,008 1,000 —
91 a 1800 097 1566 0,021 1,000 —
10 {4 183 878 0589 Tad 0,014 - -
D 11 {3 165 860 1000 781 0,055 0,944 0,857
12 (2 1| 11687 0,989 1145 0,058 0,504 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Hapazitdt H.apazitst Auwslestungs- | Mapazitsts- mitere Crualit&ts-
Zufahrt | Strom Da e G C grad x; reserve R Wartezeit w stufe
[Fz=h] H [Pew-Ef] [F='h] El [F='h] El Q5w
1 20 1,100 1196 1087 0,082 og7 3.6 A
A 2 15 1,100 1800 1826 0,009 1821 0.0 A
3 15 1,100 1566 1424 0,011 1409 26 A
4 a0 1,100 T 523 0,028 503 7.2 A
B g bei] 1,100 T3 703 0,028 [=::x] 3 A
;] 5 1,100 1155 1050 0,005 1045 2.4 A
7 15 1,100 1216 1106 0,014 1091 3.3 A
C 8 15 1,100 1800 1836 0,009 1821 0.0 A
a2 1) 1,100 1568 1424 0,021 1384 26 A
10 10 1,100 780 a1 0,014 881 5,3 A
o 11 4 1,100 751 70 0,056 &7 5.4 A
12 100 1,100 1145 1041 0,058 941 3.5 A
A 14243 120 1,100 1563 1421 0,084 1301 28 A
B 4+5+ £ 1.100 892 829 0.071 B&4 82 A
C THE4D a 1,100 1800 1826 0,037 1576 23 A
o 1011412 150 1,100 B89 255 0,187 749 4.8 A
emeichbare Qualititsstufe 0 5Vey ., A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Eilenburger Stral3e / Erschlielung / Am Ponitzer Dreieck (KP1 — Planfall1)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 02/2020
Bearbeiter: Sander Signum: @ Blatt-Nr.: 2.1

L:\24-2197-01_Taucha_VU_BP55_Gartenstadt\02_Prj\24_FT\2x_HBS_ohne_LSA.doc Stand: 26.02.2020



Leistungsfahigkeit ohne LSA EiBS

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A S eammm—
y — 7 A /B
g_'" <ulahrt G Knotenpunkt: Dewizer Strade Erschiiefi. Gartenstadt
Verkehrsdaten: Datum: FFY - 2030 Planung
Uhrzeit: (KP2)
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zufahrt B R?
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 455
Knotenverkehrsstirke: 390 Fz/h Qualitdtestufe: D
Aufschliizselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor 1,10

Kapazitiaten der Einzelstrome

Hauptstbme | Grundkap. | Abminderungs- | VMapazitdt | Auwslsstungs-| stsufreisr

Zufahrt | Strom Qi = faktor f G oad x5 Zustand
[Rang) [Fz/h] [Piew-Eh] Fl [Pew- EXR] [l Py
R 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,079 -
o 3 (1) o 1800 0,972 1566 0,014 -
B 4 (3 75 T4 0,288 Eidl 0,072 -
g2 140 1011 0,289 1001 0,080 -

- 72 150 1084 0,972 1081 0,005 0,204

- & (1) — 1800 1,000 1500 0.072 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakforen Kapezitat Fapazitst | Auslestungs-| Maepezitsk- mitlere Cuslitst-
Zufahrt | Strom D Tou G C, oad x resenve 7 Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Plow-Eh] [F='h] [-] [Fzh] [5] iz
R 2 130 1,100 1800 1836 0,073 1508 00 A
- 3 20 1,100 1568 1424 0,014 1404 28 A
B 4 50 1,100 e aae 0,072 842 58 A
8 il 1,100 1001 = L] 0,080 BEE 42 A
- T 5 1,100 1081 985 0,005 850 38 A
= 8 130 1,100 1800 1836 0,073 16506 a0 A
A 243 150 1,100 1785 1804 0,093 1454 25 A
B ] 105 1,100 &7 7o 0,133 GBS 5.2 A
C T+8 136 1,100 1800 1836 0,083 1501 24 A
erreichbare Qualititsstufe Q5Ve ;.. A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Dewitzer Stral3e / ErschlieRung Gartenstadt (KP2 — Planfall1)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 02/2020
Bearbeiter: Sander Signum: @ Blatt-Nr.: 2.2

L:\24-2197-01_Taucha_VU_BP55_Gartenstadt\02_Prj\24_FT\2x_HBS_ohne_LSA.doc Stand: 26.02.2020



Leistungsfahigkeit ohne LSA EiBS

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4
‘— T .IE'.'E l'rB
i_l" Zufahrt C K notenpunkt: Dewitzer Strale Granitstraile
Y
Verkehrzdaten: Dratum: PFT- 2030 Flanung
Uhrzeit: (KF3)
Fufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahr B: q;
46
Zidvorgaben: Kittlers Wartezeit t,, = 45 5
Knotenverkehrsstiarke: 255 Fr/h Qualitdtzstufe: D
Aufschlussdung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Haupktrome | Grundcap. | Abminderungs- Fapezitdt | Auslestungs- | steufreier

Fufahrt | Strom A G faktor £ G grad x; Fustand
{Rang) [FzHh] [Picw-E] & [Pow-E] H Ry
R 2 1) — 1800 1,000 1800 0084 —
- 21 o 1800 0,979 1588 0007 —
5 4 (3 250 801 0,989 775 0,000 —
8(2 110 1049 0,929 1028 0,000 —

. 73 115 1128 0,979 1104 0,020 0978

- B (1) — 1200 1,000 1800 0072 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakioren Kapazitst Fapazitdt | Auslestungs- | KHapazitsts- mithere Cualitsts-
Zufahrt [ Strom Tixi fou Coe C, grad x; reserve B, | Wartezeit w stfe
[Fzh] F [Pew-Eh] [F=h]) F [F=h]) [s] Q5w
N 2 108 1,100 1800 1836 0,084 1531 ! A
- 3 10 1,100 1565 1424 0,007 1414 25 A
B — = = = = = = = —
o T 20 1,100 1104 1004 0,020 264 37 A
8 120 1,100 1800 1838 0073 1518 00 A
A 243 115 1,100 1777 1815 007 1500 24 A
B 445 — — - — — — — —
C T+ 140 1,100 1800 1838 0,088 1486 24 A
erreichbare Qualititsstufe Q5Vizgx A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Dewitzer Stral3e / Granitstrae (KP3 — Planfall1)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante Datum: 02/2020
Bearbeiter: Sander Signum:@ Blatt-Nr.: 2.3

L:\24-2197-01_Taucha_VU_BP55_Gartenstadt\02_Prj\24_FT\2x_HBS_ohne_LSA.doc

Stand: 26.02.2020




Leistungsfahigkeit ohne LSA

EIBS

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
124118 - - - -
Zufahrt B
AT JB-C
Knotenpunkt: Eilenburger Strale Gartenstadt / Pénizer Or.
S
1z;rnrm: A ¥ *_?_ Verkeh rsdaten: Datu m FF3 2030 Fiznung
— I S— Uhrzeit: (KP1)
—_—
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufshirt D: v
Zubahrt B
458
Zielorgaben: Mittlere Wartezeit ty,= 45 =5
Knotenwerkehrsstirke: 430 Fz/h Cuslitdtss tufe: D
Aufschliis selung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, paus chaler Urmrechnungsfaktor: 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Hawptstrome | Grundcap. | Abminderungs-| Kapazitt Auslastungs sEufriar sEufeier
Zufal Strom L G fakior f Goe grad x; Fipstand Fustand
[Rang) [Fzh] [Plow-E] : [Floaw-E] H & p- bew. p.
13 40 128 0578 1208 0082 0515 0,853
A 2 (1) — 1500 1,000 1800 DIz 1000 —
3 {1} 1] 1800 057G 15688 0025 1000 -
4 [4) 283 788 0585 809 0,063 - -
B 5 {3 153 833 1,000 743 0022 0578 0,875
& (2) el 1148 0589 1134 0024 0578 -
73 5 1208 0379 118 0022 0576 0,883
C B (1) - 1800 1,000 1800 0012 1000 —
g3 {1} 1] 1800 0574 15688 0014 1000 -
0 {4 ) 831 0588 702 0071 — —
) 1 {3 200 B24 1,000 736 0022 0578 0875
2 {2 il 118 0,585 1145 0,082 0518 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahzeuge Faktorn Kapazitit Kapazitit Auslastengs- | Hapazitdts- mittiers CQuslitsts-
Zufal Strom Qezs e Cie C grad = resenve R Wartez =it w stule
[Fzh] Fl [Plav-Eih] [Fzh] Fl [Fzh] =] Q5
20 1,100 1203 1053 0,082 1003 3.8 A
A z il 1,100 1800 1825 0012 1615 0.0 A
3 & 1,100 1565 1424 0025 i3 el A
4 3 1,100 808 EE3 0083 518 B89 A
B 3 5 1,100 743 B8 002 581 £.4 A
5] 5 1,100 1134 1031 0024 1006 3.8 A
T il 1100 1182 1075 0023 1050 3.4 A
c B 20 1,100 1800 jlizi] 0,012 1616 0,0 A
9 il 1,100 1568 1424 0014 1404 28 A
0 4 1,100 T2 638 0071 £g3 B, A
o i1 5 1,100 T8 i) 0022 554 5.5 A
12 86 1,100 1145 104 0,082 956 1.8 A
A 1+2+3 145 1,100 1800 1825 0,088 1451 2.4 A
B 4+5+5 [ 1,100 TE2 684 0110 ] % A
C T+E45 53] 1,100 1800 1826 0040 15T 22 A
O |10+11+12 145 1,100 313 830 0175 685 53 A
erreich bare Qualitits stufe G 5Vez g A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Eilenburger Stralle / ErschlieRung / Am Ponitzer Dreieck (KP1 — Planfall3)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante Datum: 02/2020
Bearbeiter:  Sander Signum:.@ Blatt-Nr.: 3.1
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Leistungsfahigkeit ohne LSA

EIBS

AL
Knotenpunkt Dewitzer Stralie

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
1 Zufahrl D
Zufahrt A .q_: Verkehrsdaten:
—_— —
F —l Zutahet C
T
Verkehrsregelung:
Zutahirt B
56
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 400 Fz'h

JB-C
Imkerweg / An der Mihle

Datum: FF3, F2030 Fianung

Uhrzeit: (KF2a)

Zufahrt B: v
Zufahrt D: v

Wittlere VWartezeitt, = 45 s
Qualtdtsstufe: 0

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazititen der Einzelstrome
Haupts r me: Grundksp. | Abmindsrungs- Kapazitst Auelastungs- staufreier staufreisr
Zufahrt | Srom Qi c3 faktor G grad x; Zustand Zustand
[Rang) [Fz/h] [Pow-Eih] H [Fiow-Eh] H Pu p, bew. p,
1 (3 205 1018 0,979 |7 0,055 0,240 0935
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,073 1,000 -
3 (1) a 1800 0,979 1568 0,004 1,000 -
4 (4 380 am 0,229 &0 0,009 — —
B 5 (3 383 fax"3 1,000 =6 0,009 0,921 0827
8 (2 123 1033 0,288 1022 0,005 0,985 -
7% 125 1115 0,979 1092 0,008 0,984 0,935
c g (1) — 1800 1,000 1800 0,122 1,000 —
5 (1) a 1800 0,979 1568 0,004 1,000 -
10 {4 250 a5z 0,589 a3 0,000 — —
D 11 {3 82 838 1,000 |e 0,000 1,000 0,935
12 (% 202 957 0,889 =7 0,000 1,000 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrime
Fahrz=uge Fastoren Kapazitst Kapazitst Auelsstungs- || Kepazitats- mittere Cualitsts-
Zufahrt | Strom Qi Tou Cor C orad x5 reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/Hl [ [Fiow-Eh] [Fzh H [Fz/hi [s] Qsv
1 m 1,100 ooF 2G0s 0,056 255 42 A
A 2 120 1,100 1800 18238 0,073 1518 00 A
3 5 1,100 16568 1424 0,004 1418 25 A
4 5 1,100 a20 04 0,002 5589 84 A
B 5 5 1,100 s i Raz 0,009 Bar ar A
[ 5 1,100 1022 s L] 0,005 24 39 A
T 5 1,100 1082 |2 0,005 28T 36 A
c 2 200 1,100 1800 18238 0,122 1428 a0 A
2 5 1100 1586 1424 0,004 149 25 A
10 — — —- — —- — — —
11 — — — — — — — —
12 - - — - — - - —
A 1+2+3 175 1,100 1800 1828 0,107 1481 25 A
B 4+548 15 1,100 o3 (522 ) 0,023 824 1] A
c T+E+D 210 1,100 1800 1828 0,128 1428 25 A
D 10+11+12 — — - — - — — —
erreichbare Qualititsstufe Q5V; .., A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Dewitzer Stral’e / Imkerweg / An der Muhle (KP2a — Planfall3)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 02/2020
Bearbeiter: Sander Signum: -@ Blatt-Nr.: 3.2
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Leistungsfahigkeit ohne LSA EiBS

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A .4_5
' AC /B
g.ﬁ Zufahrt C Knotenpunkt: Dewitzer Strale An der Mihle
Verkehrsdaten: Datum: PF3- 2030 Planung
Uhrzeit; (KF2b)
Fufahrt B Verkehrzregel ung: Fufahrt B: v
4 B
Zielvorgaben: M ittlere Wartezeit t,, = 45 s
K notenverkehrsstirke: 325 Fi/h Qualititsstufe: n
Aufschliisselung nach Fahrzeugartem liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Haupkfome | Grundcap. | Abminderungs- Kapazitét | Auslestungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op; G, faktor fr Cre grad x Zustand
(Rang) [FzH] [Few-Eh) [ [Prw-Erh] [ Py
. 2 1) — 1200 1,000 1800 0,092 -
- 2 (1) 0 1800 0.572 1568 0,000 -
5 4 (3 270 773 0,982 771 0,007 —
6 (2 150 o] 0,982 555 0,058 -
~ T (2 150 1084 0,572 1061 0,000 1,000
- 2 (1) — 1500 1,000 1800 0,073 —-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge F &k toren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Hapsezitbts- mitlere Crualitdts-
Zufahrt | Strom Qez fee Cez C Fad x reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Fiw-Eih] [Fz/h] [] [Fz/h] 5] Qsv
. z 150 1,100 1800 1636 0,092 1488 0.0 A
i g — - — — — — - —
5 4 5 1,100 771 701 0,007 686 5.2 A
8 50 1,100 es o9 0,058 842 42 A
. 7 — — — — — - —
h B 120 1,100 1800 1626 0,072 1518 0.0 A
A 243 150 1,100 1800 1626 0,092 1488 2.4 A
B 448 55 1,100 564 BT 0,083 B2 4,4 A
C 748 120 1,100 1800 1636 0,072 1518 2.4 A
ermeichbare Qualitd ts stufe QSVEE, A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Dewitzer Stral’e / An der Muhle (KP2b — Planfall3)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 02/2020
Bearbeiter: Sander Signum: Q Blatt-Nr.: 3.3
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Leistungsfahigkeit ohne LSA

EiBS

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
zufﬂhrf_ﬁk bs
' AL /B
3_’. Zufahrt C Knotenpunkt: Dewitzer Strake Granitstralie
Verkehradaten: Datum: PF3- 2030 Planung
Uhrzeit: (KP3)
Fufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
4 B
Zielvorgaben: M ittlere Wartezeit t,, = 45 5
K notenverkehrsstirke: 735 Ffi/h CQualititsstufe: n

Aufschliisselung nach Fahrzeugartem

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktior; 1,10

Kapazitdaten der Einzelstrome
Haups rome Grundk ap. Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufshrt | Strom Qp; G, faktor fr Ce= grad x; Zustand
[Rang) [Fz/H] [Pxw-Eh] [ [Fw-E'h] [ Po
. 21 -— 1800 1,000 1800 0,031 -
- 2 1) 0 1600 0,279 1588 0,014 -
5 42 150 217 0,289 BTG 0,019 -
8 {2) a0 1115 0,289 1102 0,080 -
- 7 (2) 0 1187 0,879 1162 0,033 0,566
- 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,034 —-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge F = toren Kapazitdt Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitits- mitilere Qualitdts-
Zufshrt | Strom Qe fee Cee C oad x reserve R Wartezeitw stufe
[Fz/h] 8 [Fiw-Eh] [Fz/h] [ [Fz/h] 5] Qsv
. 2 50 1,100 1800 1628 0,03 1586 0.0 A
- 3 20 1,100 1568 1424 0,014 1404 28 A
5 4 15 1,100 8576 797 0.019 TEZ a8 A
8 a0 1,100 1103 1003 0,080 943 3.8 A
. 7 25 1,100 1162 1057 0,023 1022 3.5 A
- 5 5 1,100 1800 1628 0,024 1581 0.0 A
A 2+3 0 1,100 1726 1583 0,045 1489 2.4 A
B 4+8 75 1,100 1043 954 0,079 872 4.1 A
C T+E 20 1,100 1800 1636 0,055 1546 232 A
emeichbare Qualitdtsstufe QSVEE, A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Dewitzer Stral3e / GranitstralRe (KP3 — Planfall3)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 02/2020
Bearbeiter: Sander Signum: @ Blatt-Nr.: 3.4
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Leistungsfahigkeit ohne LSA

EIBS

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
.y 10 — — - —
Zuifahnl D
AL JB-C
Knotenpunkt Eilenburger Strale Garenstadt / Pdnitzer Or.
A ::E Verkehrsdaten: DﬂtIJI'I.'IZ PF4 - 2030 Planung
— F — Uhrzeit: &P1)
3
—a
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufabrt B
56
Zielhworgaben: Mittlere Warezeitt,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 360 Fz'h Qlualititzstufe: D
Aufschliszelung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs-| Hapazitst Aus lastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Srom Qi c3 fautor f G orad x; Zustand Zustand
[Rang) [Fz/h] [Fow-E'h] H [Frw-Eh] H Pu p, bow. p,
1 {3 £ 1221 0,579 1196 0,032 0,567 0250
A 21 — 1500 1,000 1800 0,008 1,000 —
3N 0 1600 0,579 15656 0,007 1,000 —
4 (4 23 820 0,882 &7 0,017 — —
B 5 {3 115 528 1,000 =2 0,054 0,906 0285
6 (3 15 1178 0,589 1186 0,009 0,551 —
72 1] 1257 0,979 1230 0,018 0,562 0250
c & (1) — 1800 1,000 1200 0,008 1,000 —
9 (1) 0 1600 0,979 15656 0,025 1,000 —
10 {4 183 ETR s ] 44 0,015 - -
D e 103 945 1,000 a7 0,123 0,877 0538
12 {3 = 1180 0289 1148 0,024 0,968 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fatoren K.apazitat K.apazitat Auslastungs- | Kapazitdts- mitters: D alitsts-
Zufahrt | Strom Qe Tou Cor C oad x5 resenve B Wartezeit w stufe
[Fz/H] [ [Fiew-E/h] [Fzhi H [Fz/H] 5] Qv
1 * 1,100 1158 1087 0,032 1062 34 A
A z 10 1100 1800 1636 0,005 1626 0o A
3 10 1100 1566 1424 0,007 1414 25 A
4 10 1,100 £57 =7 0,017 EET &1 A
B 5 ] 1,100 BEZ &1 0,094 726 5D A
& 10 1100 1168 1080 0,009 1060 34 A
7 o 1,100 1230 1118 0,018 1088 33 A
C ] 10 1100 1800 1828 0,008 1626 0p A
g £ 1100 1566 1424 0,025 128 el A
10 10 1,100 Ta4 &6 0,015 el 54 A
11 100 1100 &5T &6 0,123 76 50 A
12 e 1,100 1145 1044 0,034 1005 B A
A 14243 E 1,100 1800 1526 0,034 1581 23 A
B 44545 % 1100 &73 = 0,120 a8 52 A
C T+E43 & 1100 1800 1826 0,040 1571 23 A
o |10#11212 145 1,100 Eee] £A4G 0,171 03 5,1 A
erreichbare Qualititsstufe U3V, . A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Eilenburger Stral3e / Erschliellung / Am Ponitzer Dreieck (KP1 — Planfall4)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 03/2020
Bearbeiter:  Sander Signum: @ Blatt-Nr.: 4.1
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Leistungsfahigkeit ohne LSA EiBS

Beurteilung einer I{reuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

o
Zufahn D
AL JB-C
Knotenpunkt Dewitzer Straile Erschiiefs. Gartenstadt
-

Zutahit A — Verkehrsdaten: Datum: PF4 - 2030 Pianung
| e W T )
I — ¥ Fulahet Uhrzeit: (KF2)

—a
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zutahrt B
4

- Zielworgaben: Mittlere Warezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 550 Fz'h Qualtdtzstufe: D
Aufschlizselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10
Kapazititen der Einzelstrome
Haupts r ome: Grundkap. | Abminderungs-|  Hapazitst Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Sirom Qi c3 fautor f G oad x Zustand Zustand
|Rang) [Fz/h] [Fow-E'h] H [Frow-E'H] H Pu p, bew. p,
1(3 110 1124 0,979 1110 0,005 0,988 e
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,081 1,000 -
3 {1 a 1800 0,972 1568 0,004 1,000 -
4 (&) e a3 0,582 20 0.0 — —
B 5 (3 52 TEE 1,000 T2 0,058 0,502 0288
B (3 103 1058 0,582 1048 0,042 0,958 -
7 {3 108 1141 0,972 1117 0,024 0,983 0258
c 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,055 1,000 -
9 (1) a 1800 0,972 1568 0,014 1,000 -
10 (4 248 01 0,882 BT 0,088 - -
D 11 {3 245 T4 1,000 T 0,134 0,886 0825
12 {3 100 1062 0588 1051 0,047 0,953 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fatoren K.apazitst K.apazitst Auslastungs- | Hapazitdts- mittlere Cualit&ts-
Zufahrt | Strom Qe Tou Cor C oad X resenve R Wartezeit w stufe
[FzH] [ [Piew-Eih] [FzH] H [FzH] 5] Qsv
1 B 1,100 1110 1010 0,005 1005 8 A
A 2 100 1,100 1800 1838 0,081 1538 00 A
3 5 1,100 1568 1424 0,004 149 25 A
4 0 1,100 530 21 0,021 471 78 A
B 5 & 1,100 733 a@av 0,028 a0z 80 A
g a0 1,100 1048 =2 0,042 "2 39 A
T ki 1,100 1117 1015 0,024 S50 = A
c 8 = 1] 1,100 1800 1838 0,055 1548 00 A
a2 a 1,100 1568 1424 0,014 1404 28 A
10 £ 1,100 BT 24 0,088 472 75 A
11 1] 1,100 741 &4 0,134 584 82 A
12 £ 1,100 1081 =55 0,047 =10 40 A
A 1+2+3 110 1,100 1200 1626 0,067 1606 24 A
B 4+5+0 118 1,100 B2 T 0,180 a0z 80 A
C T+E#9 145 1,100 1800 1838 0,082 1481 24 A
D 10+11+12 180 1,100 743 &5 0,287 495 73 A
erreichbare Qualititsstufe QsV,, .. A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Dewitzer Stral3e / ErschlieRung Gartenstadt / Planstrafle (KP2 — Planfall4)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 03/2020
Bearbeiter:  Sander Signum: @ Blatt-Nr.: 4.2
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Leistungsfahigkeit ohne LSA EiBS

Beurteilung einer Einmiundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
ZFufahrt A .‘_E
f_? AL ,-"B
;—’. Zufahrt C Knotenpunkt: Dewizer Stralle Granitsiralle
Verkehradaten: Datum: PF4 - 2030 Planung
Uhrzeit: (KFP3)
Fufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
4 B
Zielvorgaben: W ittlere Wartezeit t,, = 45 5
K notenverkehrsstirke: 250 Fz/'h Qualitédtsstufe: n
Aufschlusselung nach Fahrzeugartem liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
HaupEtrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufshrt | Strom Oe; G, faktor fr Cre gad x; Zustand
(Rang] [Fz/hl [P w-Eh] [ [Few-E/h] [ Pr
) 2 {1 — 1800 1,000 1800 0,084 -
- 3 (1) 0 1600 0,979 1566 0,004 -
s 43 248 803 0,259 TR 0,000 -
6 (2) 108 1052 0,369 1041 0,000 -
~ 7 (2 110 1124 0,973 1110 0,020 0,975
- 5 (1) — 1800 1,000 1200 0,072 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge F &k toren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Hapaezitits- mitlere Qualitsts-
Zufshrt | Strom 9= fee Cee C oad x reserve R Wartezeitw stufe
[Fz/H] H [Fiow-E/h] [Fz/H] [ [Fz/h] 5] Qsv
. z 105 1,100 1800 1636 0,084 1531 0.0 A
- 3 5 1,100 1566 1424 0,004 1415 2.5 A
o = = = = = —1=
R 7 = 1,100 1110 1010 0,020 250 3.8 A
- & 120 1,100 1800 1636 0,073 1516 A
A 243 110 1,100 1788 1625 0,088 1515 2.4 A
B 4+8 - - - -— - — -
c 748 140 1,100 1800 1636 0,088 1456 2.4 A
emeichbare Qualititsstufe QSVEE, A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Dewitzer Stral3e / GranitstraRe (KP3 — Planfall4)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 03/2020
Bearbeiter:  Sander Signum: .@ Blatt-Nr.: 4.3
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Leistungsfahigkeit ohne LSA

EiBS

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A .q_
z—h & Zufahrt C
3 ‘

Fufahrt B
4 6

K notenverkehrsstirke: 325 F/h

B
T

Knotenpunkt

Verkehradaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

» Wurzener Stralle

Datum: PF4 - 2030

Uhrzeit: (KP4}

Zufahrt B:

v

W ittlere Wartezeit t,, =
Qualitdtsstufe:

/B
Flanstralie

Planung

45 5
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugartem:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Haupstome | Grundcap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op; G; faktor fr Cre grad x; Zustand
[Rang) [Fz/H] [P w-Eh] [ [Faw-Eh] [ Pr
i 21 -— 1800 1,000 1800 0,021 -
- 3 (1) 0 1600 0,572 1568 0,077 -
5 4 (3 140 530 0,982 915 0,150 -
6 (2 50 1075 0,583 1084 0,005 -
- 72 145 1080 0.57% 1087 0,005 0,595
- 5 (1) - 1800 1,000 1800 0,025 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge F = toren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapsazitdts- mitilere Cualitats-
Zufahrt | Strom Q=2 fee Cee C orad x reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Fiw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] 5] Qsv
. z E 1,100 1800 1628 0,021 1601 0.0 A
- 2 110 1,100 1588 1424 0,077 1214 27 A
5 4 125 1,100 ME gz 0,150 707 5.1 A
& 5 1,100 1064 oET 0,005 gEz 37 A
. T 5 1,100 1087 570 0,005 9EE 3.7 A
- B 45 1,100 1800 1628 0,028 1521 0.0 A
A 2+3 145 1,100 1817 1470 0,082 1225 27 A
B 448 130 1,100 520 838 0158 708 5.1 A
C 748 50 1,100 1800 1628 0,031 1588 232 A
erreichbare Qualitéd ts stufe QSVEE, A
Projekt: Verkehrliche ErschlieBung Wohnbebauung ,Gartenstadt in Taucha
Knoten: Wurzener StralRe / Planstrale (KP4 — Planfall4)
Auftr.-Nr.: 24.2197/01 Variante: Datum: 03/2020
Bearbeiter: Sander Signum:w—= Blatt-Nr.: 4.4
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